EN LOS UMBRALES DEL SIGLO XX (1884-1900)

Durante el siglo XIX los glo-
00S evolucionaron hacia las for-
mas usuales hoy, y se aplicaron
0S primeros propulsores, desta-
cando las pruebas de Henri
Giffard en 1852 con un motor de
Vapor.

Pero la Aerostacion diri-
gida naceria el 9 de agosto de
1884, cuando el dirigible “La
France” de los ingenieros milita-
res Charles Renard y Arthur
Krebs describidé una trayectoria
cerrada, retornando al punto de

partida, propulsado por un
motor eléctrico. El dirigible “La France” en el Parqgue Aeronautico de Chalais-Meudon, 9 de agosto de 1884

El desarrollo de los motores de
explosion en el transito del siglo XIX
al XX abriria las puertas a la solucion
del problema de la propulsion.

Alberto Santos-Dumont, aero-
nauta aficionado hijo de un magnate
brasilefio del café, ensayd en Paris
entre 1898y 1907, con mas ilusion y
tenacidad que conocimiento cientitfi-
co-técnico, 12 dirigibles tlexibles.

\ Alcanzo un gran éxito publico
"= con el “n® 6”, con el que volo en
torno a la Torre Eitfel el 6 de sep-
tiembre de 1901 y logrd el Premio
de 100.000 francos donado por el
mecenas Henri Deutsch de La
Meurthe.

: Los globos empezaban a
moverse por los cielos de forma diri-
oida, pero un problema seguia

abierto: su estabilidad de forma vy
El “Santos-Dumont n® 1”7, ensayado en Paris el 20 de septiembre de 1898 en vuelo.

Para resolver el problema
de la estabilidad de forma a
finales del siglo XIX se concibie-
ron varios sistemas. Asi, en
1897 se ensayo sin exito el diri-
gible con envuelta de aluminio
del ingeniero austriaco David
Schwarz.

Finalmente, el 2 de julio de
1900 se elevaba en Manzell,
desde el lago Constanza, el pri-
mer modelo de dirigible del
Conde Ferdinand von Zeppelin.

Nacian los dirigibles rigi-

dos “Zeppelin”: carcasa meta- R | PRI o B ST« - o

ica cubierta de lonas y ceélulas e O o o e g s 4 B
interiores de hidrégeno inde- — —_—
nendientes. El “Zeppelin n® 1” elevandose sobre las aguas del lago Constanza el 2 de julio de 1900
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