El 5 de mayo de 1902 se concretan |os
solidos estudios cientifico-técnicos empren-
didos por Leonardo Torres Quevedo para
la solucion del problema de la navega-
cion aerea, cuando solicita privilegio de
invencion en Francia por “Perfectionne-
ments aux aérostats dirigeables”.

En la patente y las Memorias que pre-
senta ante las Academias de Ciencias de
Paris y Madrid, D. Leonardo centra su preo-
cupacion en el problema de la estabilidad
cuando el resto de los estudiosos aun
seguian preocupados prioritariamente por
el de la propulsion.

Los informes emitidos por Paul Appell
y José Echegaray reconocen la extraordi-
naria novedad de la invencion y recomien-
dan su ensayo.
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Brevet de quinze ans demandé le 5 mai 1 902 par M. TORRES (Leonardo), pour
perfectionnements aux aérostats dirigeables. (Déliveé le 27 aodt 1goa; publié le

23 décembre 1go02.)

La présente invention est relative & des
perfectionnements que j’ai apportés aux aé-
rostats dirigeables en vue de constituer un

type d’aérostat ayant une grande stabilité.

Afin de bien faire comprendre les carac-
téres de mon invention, je donnerai d’abord
quelques considérations sur les conditions né-
cessaires pour l'obtention de la stabilité.

I. STABILITE DES BALLONS DIRIGEABLES.

La plus grande difficulté de la navigation
aérienne, la seule dans l'esprit de bien d'in-
venteurs, a ét¢é pendant longtemps le poids
trop' considérable des moteurs fournis par
lindustrie; aujourd’hui cette difficulté n’existe

15 plus; on applique couramment aux automo-

biles des moteurs légers qui, adaptés a des
ballons analogues & ceux qu'on a déja con-
struits, leurs donneraient la vitesse de 13 a
14 mdtres par seconde considérée comme un

20 desideratum, et cependant I'aéronautique n’a

pas fait les progres qui auraient dd étre la
conséquence de cette transformation des mo-
teurs.

(C’est que les ballons essayés n’ont pas une

5 stabilité suffisante. Ce défaut qui, parfois, est

évident (les dangereuses ascensions de MM. Gif-
fard et Santos-Dumont en témoignent) n’ap-
parait pas aussi clairement dans d’autres
essais. MM. Dupuy de Lome, Tissandier et

3o Renard et Krebs sont parvenus & évoluer sans

danger dans 'air, mais dans toutes ces expé-
riences la vitesse était évidemment trop faible
au point de vue des applications pratiques. Le
ballon «La France», construit en partant des

données posées par Dupuy de Lome et dans 33

lequel MM. Renard et Krebs ont introduit des
améliorations importantes, est celui qu a
fourni au point de vue de la stabilité les ré-
sultats les plus remarquables, en marchant &

la vitesse de 6 m. 50 dans de bonnes conditions /-

de stabilité; mais on admet généralement qu'il
serait nécessaire de doubler au moins cette
vitesse et, comme les forces perturbatrices
augmenteraient en méme temps, on peut se

demander si, quand on l'aurait doublée, les 43

dispositifs de «La France» suffiraient encore
a assurer la slabilité: il faut croire que non
puisqu'on n’a pas repris les essais avec les
moteurs & explosion qui permettraient d’ob-
tenir la vitesse voulue. .

Voici d'ailleurs ce que dit & ce sujet M. Es-
pitallier (G. Esprratuier: «Les Progrés de
l'aéronautique », Génte civil, mars 1902 )dont
je souligne quelques passages :

«Le dernier voyage se fit en se dirigeant
vers le viaduc du Point-du-Jour, au-dessus
duquel se fit le virage avec facilité. L'aéronef
«La France » était d’ailleurs remarquable par
sa stabilité de route. Les oscillations du tangage

étaient lentes et ne de'paasaient pas 3 degre's sur Lin

ou sous horizon.

Prix du fascicule : 1 franc.

La estructura interior esta constitui-
da por un conjunto de barras que hacen
que unos triangulos sean rigidos y que
otros sean flexibles que adquieren rigidez
con la presion interior del gas, permane-
ciendo unidos por medio de tirantes. En la
parte interior del globo, unida a la viga inte-
rior, se proyecta un dispositivo rigido (qui-
lla) para sostenimiento de la barquilla.

Los [0bulos inferiores son de mayor
diametro que el superior, que queda dividi-
do, a su vez, por un tirante vertical que se
une a la estructura triangular hasta
alcanzar el vértice inferior de cada triangu-
|0 isGsceles.
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Prexigre appition, en date du 10 juillet 1902, au Brevet pris le 5 mai 190a par

M. TORRES (Leonardo), pour perfectionnements aux aérostats dirigeables. (Délivrée
le 28 novembre 1go2; publiéele 30 mars 1g03.)

Dans le ballon qui fait Tobjet de mon bre- | nous supposons que la résistance du ballon et
vet en date du 5 mai 1goa, la force propul- | la nacelle s’exerce suivant la ligne PQ et que
sive de I'hélice et la résistance de Iair sont | le centre de gravité se trouve en O; si nous
appliquées sur une méme droite de sorte que | appelons Rv? et rv? respectivement la résis-

5 la position d’équilibre du systéme reste la | tance & la marche du ballon avec la nacelle et
méme quelle que soit sa vitesse de translation | la résistance a la marche de la bouée, il fau-
ourvu que cefte vitesse soit uniforme; mais | dra que la condition rv2. ON=R»?2.0 M

le systéme oscillera nécessairement quand cette | soit satisfaite.
vitesse variera en raison des variations de la Il faudra en outre donner a la bouée un
10 force propulsive, parce que cette force ne poids suffisant pour que les deux fils qui la
soutiennent restent toujours tendus malgré les

Il nest pas & croire que ces oscillations | forces horizontales dues a I'inertie et a la ré-
soient trés considérables,on pourrait en outre | sistance de lair.
réduire leur amplitude en garnissant le ballon L’hélice et le gouvernail seront montés

15 des deux ailes horizontales dont il est parlé | comme lindique la figure, sur un arbre de
dans le mémoire du brevet (page 30), maisil couche dont I'axe passe par le centre de gra-
est aussi possible, si on le croit utile, de les | vité. Cet arbre peut étre fixe et alors on em-
supprimer enticrement, par I'emploi de la | ploierait a peu prés les mémes moyens
povée stapiisatnice qui fait Tobjet de la | indiqués dans mon brevet principal, pour

ag présente demande d'addition et que je décris | transmettre le mouvement a I'hélice et pour
ci-dessous. manceuvrer le gouvernail de la nacelle; mais

Cefte bouée stabilisatrice consiste en une | on pourrait aussi supprimeria transmissionde 50
sphére creuse suspendue en N par deux fils, | mouvement en employant un arbre de couche
comme l'indique le dessin ci-joint; le poids et | suffisamment long qui tournerait avec I'hélice.

25 le diamétre de la bouée seront choisis de ma- | Dans ce cas il faudrait étudier une autre ma- .
nitre que la résistance de tout le syst®me | nitre de monter le gou\'f:'rnail, mais cela n'a -
(ballon, nacelle et bouée)passe par son centre | aucune importance au point de vue de Pappli- 55
de gravité. Ce résultat est facile a obtenir : si | cation de la bouée.

Prix du fascicule : 1 franc.

Su aportacion ingenieril
—gran novedad- consistio en
introducir lo que en otros mode-
0s seria el armazon —la viga
metalica o de madera de los diri-
oibles semirrigidos— en el inte-
rior del globo (asi la barquilla
puede ser pequena y estar pro-
xima al globo).

Para mantener el equilibrio
logra la estabilidad de forma
vy, sobre todo, en vuelo,
mediante unos pares de tiran-
tes en forma de triangulo isos-
celes.

Esta disposicion confiere a
la envuelta una forma trilobu-
lada, caracteristica de todos
los sistemas patentados por
Torres Quevedo.
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