
LA PATENTE DE 1902

El 5 de mayo de 1902 se concretan los
sólidos estudios científico-técnicos empren-
didos por para
la solución del

, cuando solicita privilegio de
invención en Francia por “Perfectionne-
ments aux aérostats dirigeables”.

En la patente y las que pre-
senta ante las Academias de Ciencias de
París y Madrid, D. Leonardo centra su preo-
cupación en el problema de la
cuando el resto de los estudiosos aún
seguían preocupados prioritariamente por
el de la .

Los informes emitidos por
y reconocen la extraordi-
naria novedad de la invención y recomien-
dan su ensayo.

Leonardo Torres Quevedo
problema de la navega-

ción aérea

Paul Appell
José Echegaray
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La está constitui-
da por un conjunto de barras que hacen
que unos triángulos sean rígidos y que
otros sean flexibles que adquieren rigidez
con la del gas, permane-
ciendo unidos por medio de tirantes. En la
parte inferior del globo, unida a la inte-
rior, se proyecta un dispositivo rígido (

) para sostenimiento de la barquilla.

Los lóbulos inferiores son de mayor
diámetro que el superior, que queda dividi-
do, a su vez, por un tirante vertical que se
une a la hasta
alcanzar el vértice inferior de cada triángu-
lo isósceles.
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Su aportación ingenieril
–gran novedad– consistió en
introducir lo que en otros mode-
los sería el armazón –
metálica o de madera de los diri-
gibles semirrígidos–

(así la barquilla
puede ser pequeña y estar pró-
xima al globo).

Para mantener el equilibrio
logra la
y, s o b re t o d o , ,
mediante unos pares de tiran-
tes en forma de triángulo isós-
celes.

Esta disposición confiere a
la envuelta una

, característica de todos
los sistemas patentados por
Torres Quevedo.
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