El 11 de julio de 1906 presenta
Torres Quevedo la patente (concedi-
da el 8 de agosto) por “Un nuevo Sis-
tema de globos fusiformes defor-
mables”, con |los esquemas corres-
ponaientes.

.a Memoria iba acompariada por
una serie de fotografias tomadas el
26 de junio en las que se ilustraban
las diferentes fases del inflado (con
gas del alumbrado, en las
instalaciones del Parque del Aero-
Club de Madrid) de la envuelta
trilobulada de 640 m® construida en
el Fronton “Beti-Jai” por el Auxiliar
Tecnico del Centro de Ensayos de
Aeronaqutica, Alfredo Kindelan.

LA NUEVA PATENTE DE GLOBOS FUSIFORMES
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Esquemas de la patente espariola (1906) y portada de la francesa (1907)

Mejorando notablemente el proyecto de dirigible pre-

sentado en la patente de 1902, el nuevo sistema “auto-
rrigido” reunia, definitivamente, las ventajas de |os tres
sistemas existentes hasta entonces (rigidos, semirrigidos
y flexibles). Eliminaba, ademas, sus desventajas: era fle-
xible, desinflable, transportable, elastico ante los
impactos, y conservaba la forma en todo momento,
en suma, era estable.

Torres Quevedo estaba en el camino para la solu-
cion del problema de la navegacion aérea...
mediante globos dirigibles autorrigidos.

El Centro de Ensayos de Aeronautica necesitaba
unas nuevas instalaciones y personal adecuado para
pasar del globo al dirigible y para realizar pruebas de
estabilidad de forma y en vuelo. La solucion estaba en
Guadalajara, en el Servicio de Aerostacion Militar.
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Perfe_ctionnements dans les ballons fusiformes.
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Les ballons dirigeables, de méme que les
navires se présentent sous une forme élargie
vers le centre et effilée vers les extrémités dans
le but de constituer une proue et une poupe
destindes elles-mémes A faciliter la marche.

La force ascensionnelle est répartie sur
toute la 1ongueur du ballon, tandis que les
charges, représentées par ies aéronautes, les
machines, le lest et les divers objets que les

) aéronautes tiennent en main, doivent se con-

centrer en un point situé vers le centre du
ballon, de telle sorte que celui-ci offre une
tendance & se plier, en élevant ses deux ex-
trémités.

Cette déformation est évitée généralement
au moyen de piéces rigides, soit en construi-
sant une armature sappliquant directement
sur le ballon (Zeppeling), soit en faisant
usage d'une nacelle trés longue fixée au
ballon au moyen de filins ou cordages de sus-
pension (Renard, Santos-Dumont), soit fina-
lement a l'aide d’autres solutions comme par
exemple celle appliquée par Folliot dans son
Lebaudy. Mais ces constructions rigides offrent
constamment des inconvénients 1mp0rtants
en employant une nacelle suspendue, son
union avec le ballon est loin d’étre satlsfal-
sante, et ma]glc sa suspensmn tnangulalrt il
sera impossible d’obtenir dans le dispositif
ainsi constitué par le ballon et la nacelle

toute la rigidité nécessaire pour une marche
a grande vilesse, et si on emploie des arma-
tures d’une forme ou d’une autre, celles-ci
seront nécessairement susceptibles de se briser,

méme en les faisant plus lourdes qu'il le 3!

faudrait, et en outre dowvent rendre le trans-
port et le maniement beaucoup plus diffi-
ciles.

Toutes ces dillicultés sonl évitées dans le
systtme faisant 'objet du présent brevet, qui
consiste dans la construction, dans 'intéricur
du ballon, d’une armature flexible destinée &
dviter sa déformation, mais composée unique-
ment de cibles ou toiles qui se mainticnnent
tendues sous l'action de la pression du gaz
contenu dans le ballon, ladite pression devant
toujours étre supérieure a celle de Tair am-
biant, mais de trés peu. Dans ces condilions,
le ballon conservera sa forme tandis que les
forces quitendent a le déformer ne produisent
en aucune des piéces de I'armature {lexible un
effort de compression supérieur a I'effort de
tension correspondant a I'effet de la pression
du gaz. Mais cette derniére est propontion+
nelle & la différence entre les pressions inté-
rieure et extérieure, tandis que les forees
déformatrices (poids et force 'Jscenswnneﬂﬂ
dL[)LIl(l( nt dans la pr 1l|([u(, des p:csswns de
sorle (lu on congoil la possibilité de maintenir

en tension toutes les Pléces de 'armature en 6o
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