VIGENCIA ACTUAL DE LA OBRA DE TORRES QUEVEDO

Tras el desastre del “Hindenburg” (un Zeppelin ale-
man) en Lakehurst (EE.UU.) el 6 de mayo de 1937, sola-
mente los norteamericanos continuaron fabricando gran-
des flotas de dirigibles antes, durante y después de la |l
Guerra Mundial.

El programa ya no estaria basado en gigantescos
modelos de estructura interior metalica elevados con
hidrogeno, sino en dirigibles no rigidos (“blimps”) que con-
servan la forma mediante: 1) sobrepresion del gas inerte
helio que llena la envuelta; y 2) una “viga” interior torma-
da por cortinas y tirantes que aporta estabilidad y permi-
te la suspension de la barquilla.

Todos los dirigibles no rigidos construidos desde los
anos 20 hasta el presente constituyen, en suma, una evo-
ucion simplificada del sistema autorrigido patentado
nor Torres Quevedo en 1906.

La estructura interior que determinaba la forma poli-
lobulada si siguio utilizandose en globos cautivos v libres
a lo largo de todo el siglo XX.

Globo tetralobulado del Cuerpo de Marines (EE.UU.), 1942

Dirigible Zeppelin NT (Alemania) amarrado al poste movil, 2004

Cortinas y cordaje interior de los “blimps” de EE.UU

Catamaran trilobulado “Dinosaure” (Francia), 1978

Si el “poste” patentado en 1911 es desde entonces
el amarre estandar para todos los dirigibles, la estructura
autorrigida trilobulada fue retomada en Francia en 1978
para fabricar el catamaran meteorologico teledirigido “Di-
nosaure”.

En el transito del siglo XX al XXI la comparia alemana
Zeppelin NT comenzd a desarrollar dirigibles con la gran
innovacion torresquevediana de 1902: la viga-quilla inte-
rior de seccion triangular (ahora en fibra de carbono y
aluminio e invertida con respecto a la disenada por D.
Leonardo) que proporciona estabilidad de forma y permi-
te suspender la barquilla.

Aunqgue quiza sean el “Skycat” (de Advanced
Technologies Group) y el P-791 (de Lockheed Martin), aun
no desarrollados completamente, los que hereden un
mayor numero de las innovaciones introducidas por
Leonardo Torres Quevedo y que lo convierten en una
de las figuras mas importantes de la historia
mundial de la Aerostacion.
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